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Presentacion

A Permitanme agradeceren nombre de la Universidad Nacional de

Colombia, este espacio en el cuatrataré sobre la importancia del Pacifico
Colombiano y las limitaciones del transporte de carga del pais, en el
marco de un'sistema intermodal de carga con plataformas logisticas de
complemento, para comentar sobre el Canal Atrato-Truandd, un paso
Interoceanico sin esclusas paralas grandesembarcacionesque hacen uso
de la nueva troncal transoceanica que cruza las Ameéricas, ysobre un
ferrocarril por el Choco biogeografico articulado a Colombia como
alternativa, 8ue transite salvando el Tapon del Darién sin afectar los PNN
y haga uso de la hidrovia del Atrato como complementa

A Con un proyecto comoéste, el del canal himedo, el paisademas de
saldar su deuda historica con el Pacifico Colombiano, si se concibe sin
renunciar a nuestra soberania, podriatransformar su ventaja
comparativa asociada a factores geograficos como la preséncia de dos
mares %/ Su ubicacion ecuatorial dimidiando las Americas, en ventaja.
competitiva para acceder a los beneficios de una economia planetaria en
expansion sobre la cuenca del Pacifico, como nuevo escenario
transoceanico de gran trascendencia en el proceso de configuracion de ur
nuevo ordenamiento economico en el mundo, de cara al sigloXXI.

A Ver: Un contexto para el puerto de aguas profundas en Tribuga,
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Base: Mapa Digital Integrado. IGAC, 2002. Fuente:Sociedad Geogréfica de Colombia
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Colombia.
Imagen: El Pacifico Colombiano: Sociedad Geografica deColombia.



http://bdigital.unal.edu.co/1688/2/uncontexto paraelpuertodeaguasprofundasentribugacolombia.pdf

Parte 1 Introito
Fundamentos e historia

A Para las civilizaciones antiguas, el mar fue una importante fuente de alimento.
Luego de la vela, la humanidad se hace a él para explorarlo, encontrando nue)
escenarios para establecer rutas comerciales y descubriendo nuevas civilizaci; |
La llegada de espafioles y portugueses a lo largo de casi toda América, produj.. «

randes cambios en los medios de transporte en el continente. Cuando apena . _Wiledé
erminaba el renacimiento, el principal medio tecnologico para el transporte fue J“}f%' ==

carabela, primera nave capaz de salir de los mares para entrar a los océanos, ==

hizo posible esta conquista y las grandes colonizaciones a partir del siglo XVI. N

A Posteriormente, desde la conquistaasando por la colonia y la naciemepublica,
y llegandohasta los albores del siglo Y& Rio Grande de la' Magdalena bautizad« &
en 1501 por Bastidas, fue lo largo de cuatro siglos y medio el principal medio d [S&¥
transporte enColombiay el ejedel desarrollo nacional *-

A Como parte de esta historia, esta la @znaldel istmo, unaobra notable de la
mg%enlerla mundiadjue se acomete trals separacion de Panama €803 logrando
establecer un colosg@uente interoceaniconauguradoen 1914, cuyos impactos val
desde los cambios sustanciales sobre la geografia fisica y politicafsedasas,
hasta los devastadores efectos del colonialismo del siglo XX sobre la identidac
pueblo panameno

A Ver: Centenarioicanalerg.
A Iméagenes en Eltipografo.cl, en lal.tulane.edenelplaneta.co



http://bdigital.unal.edu.co/39422/1/gonzaloduqueescobar.201423.pdf

La era del Pacifico

A Aunque primero la&conomia planetariaantesde la revolucion

industrial se centraba en &lediterraneo y despuéde ellase da e
el Atlantico, actualmente ha encontrado su principal eje en el " Vigtna -
escenario del Pacifico. La revolucion industrial no hubiera podi ,  " -:_ hillippines
prosperar sin el concurso y el desarrollo de los transportes; ni | =" Indonesia
tecnologia del transporte habria logrado desarrollarse sin los

productos industriales que le proporciond la revolucion industri

Australia

\' New Zealand
o >

A Enextension, mientras la cuenca del Atlantico tiesg@O0millas
nauticas, la del Pacifico es #8000millas de ancha. Dicha cuenc
comprendezonas det continentes: Antartida, Oceania, América y
Asia. En ella se localizan masA@gaises: entre otros Chindapon, -

Taiwan, Corea, Hong Kong, Singapur, Tailandia, Malasia, Indone| *‘“ I o - S

ags . . . . £ '—:'. . E G:']rlnarzg 15--.-:. She he Tianjin, S-hangm Chna{z:
Filipinas, Australia, Nueva Zelanda, Indonesia, Estados Unidos, S - “a nas 10 r'j’? @ c;;“:, cm‘m
México, Panama, Colombia, Pera y Chile www[}i 4SS e ﬁ L.,
. . . et , . = ¢ Antwerp, Belg'um M : 4 Biibal; Ningbo, China (8)
A Consiente de la importanciel Pacificopor décadas dEje N O ey .m,r;,g;;gm \wmm;
Cafetero habuscadounasalida al mar para resolver su condicion - Ryt LS NS ) I [

F { Mahyslalﬂ! R A .
¥ 1 Hong Kong
China {3}~

mediterranea, mirando al Chocé.

Total Loaded and Unloaded A g Poeps,
TEUs . s / ; Singapore, Singapare (1) Malaysia (17)

15 - 25 million
6 - 14 million
1 - 5 million

| 2000 [ 2009

A Ver:El eje Urabdalribugd v la salida a los océanos en Colombie

g

A Imagen:La Cuenca del Pacifico, Dosiero .SVQgC
Vikipedioy puertos notables de?2000al 2010 en 1bts.rita.dot.gov



http://galeon.com/gonzaloduquee-00/uraba-smp.pdf
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A Sabemos, primero, que puertos y aeropuertos son escenarios de empleo y S Wy <y v::/,.
produccion, y segundo, que un complejo portuario debe contemplar un medio NN i O\ e ‘ -
urbano bien desarrollado: para confirmarlo basta observar la robustez del gl \ AFICH > .
sistema econdmico asociado al complejociudad- puerto, actuando como el e L X

AMERICA

primer empleador en Nueva York, en Egipto, en Sidney o enPanama.

KEY R SULFOFADE .0 r W
A Dado que la globalizaciény apertura de la economia, ademas de las e S Nk S y L
condiciones de competitividad en el nuevo escenario internacional y las ® S
. . ’ 0 1250 2.500 MILES R 201
necesidades de desarrollo interno del pais, plantean grandes retos para — [POPIRES oo pp——

T0PIMPORTERS 4 41,326 BLLION NTED STATES 81,212

Colombia, se abordara el tema desde la perspectiva de la Economia del
Transporte, dado que efectivamenteel transporte se encuentra relacionado con
la economia, a tal punto que se puede afirmar quedicho sector, como cualquier
otra actividad productiva, es parte de ella.

A La economia global, que se expresa en el desarrollo del comercio y del
urbanismo, conforme las fuerzas productivas y las ciudades van evolucionado,
también plantea enormes retos sociales y ambientales. Esto invita a reflexionar
para que Colombia forme una masa critica de cientificos y técnicos expertos en
los temas de la planificacion y el desarrollo portuario, para prevenir enclaves
economicos y emprender el desarrollo soberano de los mares y las hidrovias co
responsabilidad social y ambiental.

THE WORLD

A Ver: Probleméatica ambiental.

A Imagenes, en:www.vox.comy Outlook Maps



2.desarrollosostenidoenlaprospectivadelaproblematicaambientalylasupervivencia.pdf
https://www.vox.com/

La carga: ¢,cuanto y dond::

A Imagen derecha: Ademas del crecimiento exponencial de?!

carga contenedorizagiagvidente el protagonismo
asiatico: para el 2015, se puede apreciar que los %
millones de TEU exportados de Asia (31,7) superan el deyy

sus propias importaciones (14,0), y que tambien superans
el volumen total de TEU del comercio entre Europay
Norte America (8,8). Fuéswegraphyf Transport

Sistems

A Cuadro inferior: @nlombia 2015se movilizar@)48
millones dEEU; deada 100 TERGIo hicieron por
Buenaventura, 66 por Cartagena, 5 por Barranquillay 3
por Santa Marfauente: Comunidad Andina 2016.

A Ver Pacifico colombiano.
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COLOMBIA: TRAFICO DE CONTENEDORES LLENOS, VACIOS, EN TRANSITO Y TRANSBORDO
(Miles de TEU)

Ene - Sep 2014

ENERO - SEPTIEMBRE 2015

DESEMBARQUE

EMBARQUE

Ene - Sep 2015

TRANS-

COMUNIDAD
ANDINA

AR A SENERA

Particip.

WVariacion %
Ene - Sep

TOTAL

Lienos
Colombia 2 479 556
Cartagena 1 630 239
Buenaventura 660 254
Barranquilla 114 46
Santa Marta 72 14
San Andres 2 2
Guajira 1 1

Vacios

Lienos

334
152
136
25
21
0

0

3
1

Vacios

18
18

165

27

TRANSITO

BORDO
1 452 95
1447 0]
0 95
5 0
0 0
0 0
0 0

TOTAL

2 834
1978
651
111
88

4

2

Yo

100,0%
69,8%
23,0%
3,9%
3,1%
0,1%
0,1%

2015/2014

14,3
21,3
-1.4
-2.6
22,2
100,0
100,0

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte

Fuente: TRAFICO DE CONTENEDORES EN LA COMUNIDAD ANDIMNA. Comunidad Andina; Secretaria General (2016)


http://bdigital.unal.edu.co/52158/1/pacificocolombiano.pdf

Comercio global y
crecimiento econdmico .

A La cuenca del Pacifico mueve2/ 3 del PIB mundial y
contiene cerca de un50% de la poblacion del planeta. Esta
cuenca es3 veces mas extensa que la del Atlantico, pero
también es el nuevo escenario de la economia global. En
este marco de ideas, el Eje Urabd Choco, es nuestra 0
formula para acceder al Pacifico en el siglo XXI, y establecer
COmo Minimo un pasoseco decabotaje para Latinoameérica
gue complemente el pasohumedo por el nuevo Canal de
anama, puesto que el ideal es desarrollar una hidrovia sin )
esclusas y de mayor capacidad, y por lo tanto mas
competitiva que el canal del istmo y que el proyecto
nicaraguense, enel marco de un corredor interoceanico que

Milions of TEUs

—World Traffic

===MWorld Throughput
Full Cantainers
Empty Containers

—Transshipment

apenas se abrepor las Américas entre el Atlantico y Asia.

A El PIB mundial deberia duplicarse para 2030,y con él, el ~ *
comercio mundial, el transporte maritimo, los puertos y la

250

=8= Comercio mundial de mercancias

o= Trdfico maritimo mundial

—x— PIB mundial
=te= ndice de produccion mundial OCDE

cadena desuministro. Para entonces, también la flota de
portacontenedores duplicara su capacidad de carga,
estimada hoy en450 millones de toneladas brutas.

Ver: FEundamentos de economia y transportes. 150

A Imagen, eny UNCTAD-OCDE-OMC, en: 100
christianmanrique.com

200

50 -

Ordenadas: Indice OCDE. Base 1990=100



http://bdigital.unal.edu.co/1879/

¢, Nuevo corredor internacionat®lpara el
transportede carga entre Asia y Europa?

A Seconsidera un nuevo corredale transportede carga por Iran y
Azerbaiyan, que reduzca significativamente tiendedrasladoy ‘ _
costos de movimiento de mercancias, entre CHm#ndia North South Transport Corridor (NSTC
Europa Dichasconomias con relacion a la ruta por el Suez, se
estiman entre eB0% y40%,

A Rusialran y la Indigiscutiran estalternativaCanade Suez, de
7200km de longitud, bajo el presupuesto de que:Clelredor
Internacional de Transporte NoH8urINSTCesla ruta de
transporte multimodal mas corta_que une el océano Indico y el
golfo Pérsico a traves de Iran a Rusia y a Eurogdartda

A La capacidadstimada del corredoiNSTC queonectaria a Asia,
conEuropasera de20a 30 millones de toneladas de mercancias
por afio,cuantia equivalente d0% de la capacidad de los
antiguos canal de Panama y Suez, estimad&96y 400 millones
de toneladas afo en su orden, aungque actualmeéente ambos pas
han duplicado su capacidad.

A Elpuerto irani de Bandakbasubicadoen el Golfo Pérsicseriael
primer destino ddas mercancias de la India, con destino a Euroy
enla rutaINSTC, con la cual se podra obtener una dismiradetia
tiempo de transporte entrd@ombayy Moscuy en
aproximadament&0 dias.

Imagen, el INSTC en:g@Dheyaali
Mayor informacion, enun contexto para el puerto de aguas profundas en Tribuga, Colombia. |nternational North South Transport Corridor (| NSTC)

RUSSIA Standard Route; ========

AZERBAIJAN

IRAN

INDIA



https://twitter.com/Dheyaali_/status/924710891764957184
http://bdigital.unal.edu.co/1688/2/uncontexto paraelpuertodeaguasprofundasentribugacolombia.pdf

Dinamica del comercio
de contenedores.

La dinamica del comercio global, esta caracterizada por
un crecimiento dgproductosintermedios de mayor
valoragregadoconcentrado en areas geograficas
especializadasonformando los nodos que estructuran
cadenas y plataformas logisticas.

La busqueda de economids escala para atender la
dindmica creciente de la demanda, no solo concdhice
uso intensivo de contenedores, al desarrollo creciente
delas embarcaciones, y a la creacion de nueva
infraestructura,sino también atender elimpacto

directo sobre las instalaciones portuariaspptimizar

los procesos logisticos, a generar alianzas entre Estados
para fortalecer el mercado y a fusiones entre
operadoredogisticos y portuarias

Ver:Introduccién a la economia del transporte

Imagen: Comercide contenedores maritimos.
Previsiones al 2030, en: www.w2met.de


http://www.bdigital.unal.edu.co/1879/5/03-int-ec-transp.pdf

